OPIS TECHNICZNY

PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ NR 104742B DtUGOLEKA - PENSKIE
w km 0-006,55 + 3+306,85

1. DANE OGOLNE

Projekt: branzy drogowej
Obiekt: droga gminna 104742B
Adres: w km 0-006,65 - 3+306,85 ;

Miejscowosc¢: Diugoteka, Penskie

Gmina Krypno, powiat moniecki, wojewddztwo podlaskie
Inwestor: Wjt Gminy Krypno

Krypno Koscielne 23B

19-111 Krypno Koscielne
Projektant: mgr inz. Jan Julian Potonowicz

2. DZIALKI OBJETE ZAKRESEM OPRACOWANIA

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie Gminy Krypno, w powiecie monieckim, wojewddztwie podlaskim i
realizowana bedzie na:
o dziatce bedacej drogg powiatowa nr 1841B potozonej w obrebie m. Dtugoteka o nr 852/1,
o dziatkach bedgcych drogg gminng nr 104742B potozonych w obrebie m. Dtugoteka o nr 896
i 876,
dziatce bedgcej drogg gminng nr 104742B potozonej w obrebie m. Periskie o nr 140,
dziatce bedgcej drogg gminng nr 150812B potozonej w obrebie m. Penskie o nr 747,
dziatce bedacej drogg powiatowga nr 1368B potozonej w obrebie m. Periskie o nr 2/1.
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3. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt przebudowy opracowano na podstawie:

- umowy o dzieto zawartej z Gming Krypno,

- aktualnej mapy do celéw projektowych w skali 1:500 obejmujgcej zakres inwestycji przekazanej
przez Inwestora,

- rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43 z dn. 14 maja 1999 r. poz. 430 z p. zm.),

- zatozen projektowych przekazanych przez Inwestora,

- badan geotechnicznych podtoza gruntowego,

- witasnych pomiardéw sytuacyjnych i wysokosciowych w terenie.

4. ZAKRES | CEL OPRACOWANIA

Zakres opracowania obejmuje przebudowe od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1841B w m.
Dtugoteka do m. Peniskie w km 0-006,65+0+000, droge gminng nr 104742B w km 0+000+3+189,90
, skrzyzowanie z drogg gminng nr 150812B w km 3+189,90+3+196, oraz z potgczenie z drogg
powiatowag nr 1368B poftozonym na dziatce nr 2/1 w m. Penskie w km 3+196+3+306,85.
Przebudowa obejmuje odcinki o dtugosci 3313,5 m w km 0-006,65+3+306,85. Celem opracowania



jest przebudowa istniejgcej drogi o nawierzchni zwirowej na drogg o nawierzchni twardej z betonu
asfaltowego.

5. STAN ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU

5.1 Dane ogdlne

Szerokosci pasa drogowego jest zmienna wynosi w obrebie miejscowosci Dtugoteka 7,30+7,50 m i
9 m, a w obrebie miejscowosci Periskie 10m.

Droga powiatowa nr 1841B, na projektowanym odcinku posiada nawierzchnie zwirowg, o zmiennej szerokosci
jezdni 4,2+5,5 m i pobocza gruntowe o szerokosci ok. 1 m. Stan techniczny nawierzchni zwirowej jezdni jest zty,
wystepujg liczne nieréwnosci. Konieczne jest wykonanie nawierzchni twardej, ze zwiekszeniem jej szerokosci i i
nos$nosci odpowiadajgcej klasie technicznej L.

W granicach planowanej przebudowy zlokalizowane sg nastepujgce obiekty infrastruktury
technicznej:

- napowietrzne linie energetyczne NN z przytgczami,

- napowietrzna linia telekomunikacyjna,

- wodociag z przy przytagczami,

- kanalizacja sanitarna w m. Penskie.

, ktére nie kolidujg z planowang przebudowa.

5.2 Zielen
W obszarze objetym inwestycjg, wystepujg pojedyncze drzewa, zakrzaczenie i pnie drzew, ktore
kolidujg z planowanymi robotami. Konieczne bedzie karczowanie drzew, krzakéw i starych pni.

5.3 Warunki gruntowo - wodne
Stwierdzone na postawie badan geotechnicznych zostaty warunki gruntowo-wodnych
odpowiadajgce grupie nos$nosci podtoza G1.

5.4 Odwodnienie
Istniejgce odwodnienie drogi polega na powierzchniowym sptywie wdd opadowych.

6. STAN PROJEKTOWANY

6.1 Parametry techniczne projektowanej drogi:

- kategoria —gminna
- klasa techniczna -D

- przekrdj poprzeczny —trasowy
- predkosc¢ projektowa poza terenem zabudowanym —40 km/h
- predkosc¢ projektowa w terenie zabudowanym —30km/h
- szerokosci pasa ruchu -2,50m

- szerokos¢ jezdni —5,00m

- spadki poprzeczne jezdni —2/2%,

- szerokosci poboczy z kruszywa —min.0,75m
- spadki poprzeczne poboczy -8%

- kategoria obcigzenia ruchem - KR1

6.2 Rozwigzania sytuacyjne

Poczatek opracowania przyjeto w km 0-006,65 w obszarze pasa drogowego drogi powiatowej nr
1841B tj. skrzyzowania drég. Koniec przebudowy dowigzano do projektu przebudowy drogi
powiatowej nr 1368B w km 3+306,85 opracowania. km 0+000 zlokalizowano na granicy pasa
drogowego projektowanej drogi z drogg wojewddzkag nr 671. Odcinek projektowany konczy sie w
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km 0+308,30 za skrzyzowaniem z drogg gminng. W zakres opracowania wchodzi ww. skrzyzowanie
z DP nr 1841B oraz dwa potaczenia drogami gminnymi: w miejscowosci Dtugoteka z drogg gminng
nr 150534B i w miejscowosci Penskie z drogg gminng nr 150812B, ktére zaprojektowano jako
wyniesione.

W zatamanie projektowanej osi trasy wpisano fuki kotowe o nastepujgcych parametrach, a przy
matych katach zwrotu zastosowano zatamania:

W1 S$t1 km 0+148,19; o= 49,749g; R=10m; T=4,12m; t=7,82m; Z= 0,82m; q= 2/2%

W2 $t2 km 0+356,90; o= 2,937 g; R=500 m; T= 11,53 m; t=23,07 m;; Z=0,13 m; q=2/2 %

W3 Z1 km0+634,86; o= 0,101g

W4 72 km 1+036,42; o= 0,959¢g

W5 $t3 km 1+339,89; o= 35,653 g; R=40m; T=10,50 m; £=22,40 m; Z= 1,62 m; q=7 %; PP=30m
W6 S$t4 km 1+678,67; o= 2,923 g; R=500 m; T= 11,48 m; t=22,96 m;Z=0,13 m; q=2/2 %

W7 $t5 km 1+953,71; o= 9,011 g; R= 200 m; T= 14,18 m; t= 28,31 m; Z= 0,50 m; q=2 %; PP=25m
W8 $t6 km 2+429,40; o= 8,225 g; R= 200 m; T= 12,93 m; t= 25,84 m; Z= 0,42 m; q= 2 %; PP=25m
W9 $t7 km 3+064,54; o= 19,649¢g; R= 120 m; T= 18,69 m; t= 37,04 m; Z=1,44 m; q= 3,5%; PP=30m
W10 $t8 km 3+194,05; 0.=10,48 g; R=80 m; T=6,60 m; £=13,17m; Z= 0,27m; q= 2/2%

W11 $t9 km 3+240,30; o= 3,644g; R= 300m; T= 8,59m; t= 17,17m; Z= 0,12m; q= 2/2%

W12 7Z3=km3+258,84; a= 1,664g

6.3 Rozwigzanie wysokosciowe

Profil podtuzy zaprojektowano poprzez dostosowanie do stanu istniejgcego. Pochylenia podtuzne
zaprojektowano od 0,2 % do 3 %. Przy wiekszych réznicach spadkéw zastosowano tuki pionowe o
promieniach wypuktych 900-1400m i wklestych 1000-2000 m.

7. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI, ZJAZDY, POBOCZA, UMOCNIENIA, SCIEK PREFABRYKOWANY,
KRAWEZNIKI, OPORNIKI.

7.1 Konstrukcja nawierzchni jezdni

7.1.1 W km 0-006,65+0+140,70; 2+921,50+2+925,50; 3+200,50+ 3+306,85:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 4 cm KR1

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm KR1

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego Csg/30 0 grub. 22 cm

7.1.2 Na istniejgcej nawierzchni zwirowej profilowanej i zageszczanej:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 4 cm KR1

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm KR1

- warstwa podbudowy z kruszywa famanego Csg/30 0 grub. 12 cm

- istniejgca podbudowa z kruszywa naturalnego Cyg 0 grub. min. 12 cm
7.1.3 Na poszerzeniu istniejgcej nawierzchni zwirowej profilowanej i zageszczane;j:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 4 cm KR1

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm KR1

- warstwa podbudowy z kruszywa famanego Csg/30 0 grub. 12 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego Cnr 0 grub. 12 cm

7.1.4 W obszarze wyniesionych potgczen z drogami gminnymi w km

- betonowa kostka brukowa (cegietka, czerwona) o grub. 8 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 5 MPa o grub. 5 cm

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego Csg/30 0 grub. 22 cm



7.2 Nawierzchnia zjazdow

7.2.1 W zakresie nawierzchni twardej na drogi boczne i do posesji
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 4 cm KR1
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm KR1
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego Csg/30 0 grub. 22 cm
7.2.2 Zjazdbéw z kruszywa

- warstwa z kruszywa tamanego Csg/3p 0 grub. 22 cm

7.3 Pobocza
- warstwa z mieszanki kruszywa tamanego i naturalnego Csg/3p 0 grub. 12 cm

7.4 Umocnienia

7.4.1 Umocnienia pobocza i skarp przez obrukowanie w km 0+157,4-160,7 str. L; 0+165-0+169,3
str.P; 3+184,4- 3+189,8 str. P,L i przepust w km 2+823,5 wlot i wylot (2*3m2)

- brukowiec z kamienia naturalnego 14-16 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 5 MPa o grub. 5 cm

7.4.2 Umocnienia skarp i dna rowu ptytami azurowymi km 3+156 —3+178,4 str. L

- betonowe ptyty azurowe 60*40*8 cm wypetnione humusem i obsiane trtawg

- podsypka cementowo-piaskowa 5 MPa o grub. 5 cm

7.5 Betonowy sciek prefabrykowany
- betonowy sciek prefabrykowany 60*50(35)*15 cm
- betonowa tawa zwykta z C8/10 o grub 10 cm

7.6 Krawezniki

- kraweznik betonowy 15*22 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 5 MPa o grub. 5 cm
- tawa betonowa z C8/10 z oporem o grubosci 10 cm

7.7 Opornik

- opornik betonowy 12*25 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 5 MPa o grub. 5 cm
- tawa betonowa z C8/10 z zwykta o grubosci 10 cm

8. ROBOTY ZIEMNE

Zdjecie humusu i darniny o grubosci Srednio 15 cm bedzie wykonane w miejscach wystepowania.
Roboty ziemne bedg polegaé na zuzyciu na miejscu, wykopach i nasypach.

9. ODWODNIENIE

Zaktada sie zachowanie istniejgcego sposobu odwodnienia polegajgcego na powierzchniowym
sptywie wdéd opadowych do dotworzonych rowdéw przydroznych. Planowany jest remont
istniejgcego w km 2+923,5 przepusty pod korong drogi na przepust z rur karbowanych o sSrednicy
wewnetrznej wynoszgcej 60 cm wykonanych z tworzyw HDPE SN8. Przepust o dfugosci 10 m
bedzie posadowiony na ftawie z kruszywa o grubosci 30 cm. Wlot i wykot przepustu bedg
umochnione poprzez obrukowanie. Rzedna wlotu 132,12, wylotu 132,02.



10. URZADZENIA OBCE

Urzadzenia obce nie kolidujg z planowang przebudowag. Zachodzi potrzeba regulacji pionowej
zawordow wodociggowych i wlazow kanalizacji sanitarne;j.

11. ORGANIZACIA RUCHU

Projekty state organizacji ruchu uwzglednia rozwigzania zakresu przebudowy drogi i stanowi
odrebne opracowania, w ktérym ujeto wykonanie elementy poprawiajace bezpieczenstwo ruchu
w postaci wyniesionych skrzyzowan z 2 drogami gminnymi. Projekt czasowej organizacji ruchu
powinien opracowac i zatwierdzi¢ wykonawca robét.

12. INFORMACJA O ZAGROZENIACH DLA SRODOWISKA ORAZ UZYTKOWNIKOW
PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH ZGODNIE Z USTAWA O OCHRONIE
SRODOWISKA

Ze wzgledu na zakres, rodzaje robdt oraz znaczne oddalenie, inwestycja nie bedzie miata wptywu
na te na obszary chronione.

13. UWAGI KONCOWE

Rzedne wysokosciowe zaprojektowano w dowigzaniu do rzednych panistwowych poprzez
istniejgce punkty geodezyjne okreslone na mapie do celéw projektowych.



